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Bydgoszcz, dnia 09. 04. 2019 r.
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Ergoprojekt

Mariusz Prymula

Paterek, os. J. Sobieskiego 14/10
89 - 100 Naklo nad Notecia

Dotyczy: opinii projektu organizacji ruchu.

Na podstawie § 2 ust. 2, § 7 ust. 2 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegoétowych warunkow

zarzadzania ruchem

na drogach oraz wykonania nadzoru

nad tym

zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729), opiniuje pozytywnie projekt statlej

organizacji ruchu zwigzany z programem sygnalizacji $wietlnej — czeSc

programowa - na

Lwowskich w Bydgoszczy.

skrzyzowaniu ulic: Pelpliiskiej - Lawinowa - Orlat

w Bydgopzczy
z up. Zastgpca|Naczelptka
Wydziatu Ruchy Drogowego
7" Szczepaniak

2019 KWI. 09

asp. szt. Sta

Wykonano w 2 egz.
Egz. nr 1 adresat
Egz. nr 2 a/a
oprac./druk — B.M.

Osoba do kontaktu:

Wydziat Ruchu Drogowego
Beata Matynk
Tel. (52) 588 - 14 - 51
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Czes¢ ruchowa

Obiekt : Sygnalizacja Swietlna
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Lawinowej / Orlat Lwowskich w Bydgoszczy
- na terenie dziatek: 201/1, 218 obreb 408, 232 obreb 406
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2. Wiadomosci ogolne

2.1 Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji $Swietlnej na skrzyzowaniu ulic
Pelplinska - Orlat Lwowskich.
Przedmiot umowy jest realizowany w ramach projektu: ,Budowa sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu ulic Pelplinskiej / Lawinowej / Orlat Lwowskich w Bydgoszczy”.
Zakres opracowania obejmuje:

e inwentaryzacje organizacji ruchu i ewentualne zmiany,

e rozmieszczenia masztow, sygnalizatorow i elementéw detekcji,

e obliczenia parametrow bezpieczeristwa w tym tablicy czaséw miedzyzielonych,

e ukfad faz wraz z warunkami sterowania,

e programy sygnalizacji,

e ocene warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu dla projektowanych programoéw sygnalizacji

sSwietlnej.

2.2 Inwestor

Inwestorem dla niniejszego opracowania jest:
Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej
ul. Torunska 174A

85-844 Bydgoszcz

2.3 Wykonawca
Wykonawcg zadania jest firma:
ERGOPROJEKT Mariusz Prymula
ul. Chodkiewicza 15,

85-065 Bydgoszcz
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2.4 Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowiq:

umowa zawarta pomiedzy ZDMiKP a wykonawca,

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia wydana przez Zamawiajacego,
obowigzujqce normy i przepisy,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn. 14.05.1999 r. poz. 430),

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z p6zniejszymi zmianami,
Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych,

Inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z materiatami dotyczacymi stanu istniejacego
sygnalizacji $wietlnych przekazanych przez zamawiajacego,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych, Dziennik Ustaw nr
170 poz. 1393,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczeg6towych
warunkow technicznych dla znakédw i sygnatéow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach poz. 2181
Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003 r. wraz z zatgcznikami.
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3. Opis stanu istniejacego
W stanie istniejacym na skrzyzowaniu nie pracuje sygnalizacja swietlna. Lokalizacja

skrzyzowania pokazana zostata na rys.1.

Na potrzeby projektu wykonano badania ruchu na skrzyzowaniu obejmujgce szczyt
komunikacyjny. Pomiary wykonano metoda manualng. Z pomiaréw wynika, ze najwiekszy
ruch panuje na kierunku gtéwnym.

Godzina Szczytu
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4. Organizacja ruchu
W zwigzku z projektem sygnalizacji Swietlnej konieczne sa zmiany w organizacji

poziomej:

e linia warunkowego zatrzymania P-14 na wlocie wschodnim
e linia warunkowego zatrzymania P-14 na wlocie zachodnim
e przesuniecie znakoéw P-8b i P-8f o okoto 1,1 m na wlocie wschodnim

i w organizacji pionowej:

e przeniesienie znakéw D-6b, A-7, D-1 na kazdym z wlotobw na maszty

sygnalizatoréow;
e uzupeinienie braku znaku C-9 na wlocie ul. Lawinowej.

Organizacje ruchu przedstawiono na rys.2.
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5. Sygnalizacja - zalozenia ogélne

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjng z detekcjg dla pojazdéow na wszystkich
wlotach oraz detekcjq pieszych na przejsciach przez jezdnie gtéwna. Lokalizacje
sygnalizatorow oraz detektoréw przedstawiono na rys.3. Sygnalizacja funkcjonowac bedzie
w uktadzie wielofazowym. Fazy ruchu przedstawiono na rys. 5.

5.1 Harmonogram pracy sygnalizacji
Sygnalizacja bedzie pracowac przez caty tydzien w godzinach 5:30-23:30 w trybie

trojkolorowym w oparciu o akomodacyjny program P1 w trybie systemowych (SCATS), a

w godzinach 23:30 - 5:30 bedzie pracowac w trybie ostrzegawczym (zétty pulsujacy).

- ; ) /?%/uf xle
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5.2 Parametry bezpieczenstwa sygnalizacji
Ponizej zostaty zaprezentowane i opisane obliczenia dla wszystkich parametréw
zapewniajacych bezpieczng prace sygnalizacji na skrzyzowaniu.

5.2.1 Minimalne czasy zielone
Tabela Obliczen Minimalnych Czaséw

Zielonych

Lp.|Nazwa | Droga [m] | Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin | Przyjete Gmin
1 1K 5
2| 2K 5
3| 3K 5
4| 4K 5
5] 5K S
6 | 6K 5
7 7P 15,8 1.4 11,3 12
8 8P 15,8 1,4 11,3 12
9 9P 17 1,4 12,2 13
10| 10P 17 1,4 12,2 13
11| 11P 15:2 1,4 10,9 11
12 | 12P 15,2 1,4 10,9 11
13| 13P 14,3 1,4 10,2 11
14| 14P 14,3 1.4 10,2 11
15| 15R 15,8 28 5.7 6
16 | 16R 15,8 2,8 5,7 6
17| 17R 17 2,8 6,1 7
18| 18R 17 2,8 6.1 7
19] 19R 15,2 2,8 5,4 6
20| 20R 15,2 2,8 54 6
21| 21R 14,3 2,8 5,1 6
22| 22R 14,3 2,8 5.1 6
23 | 23S 5
24| 248 5
25| 250

26 | 260

W P72
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5.2.2 Czasy miedzyzielone

Czasy miedzyzielone zostatly obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia
ewakuacji pojazdéw za punkt kolizji grupy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie
z “Zatgcznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Szczego6towe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i
warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposéb zapewniajacy opuszczenie
przejscia przez pieszych do wysepki dzielgcej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie
Swiatta zielonego migajacego.

Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

m=1t; tte—ty

t, — Czas miedzyzielony

t, — dtugos¢ swiatta zo6ttego

t, — czas ewakuacji grupy konczacej

ty — czas dojazdu grupy rozpoczynajacej

_ Setly
e Ve

Se — dtugosc¢ drogi ewakuacji

l, — dtugosc pojazdu

V, - predkos¢ ewakuaciji
=2¢+1

S4 — dtugos¢ Hrogi dojazdu

V,; - predkos¢ dojazdu

Tablica czaséw miedzyzielonych oraz obliczenia znajduja sie w zatgczniku
do projektu.
Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostaty na rys.4.
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5.2.3 ZaleznoSci czasowe miedzy grupami sygnalizacyjnymi

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszym przy programowaniu sterownika
nalezy zaprogramowac grupy piesze tak, aby ich uruchomienie nastgpito wczesniej, anizeli
dojazd grupy kotowej o dopuszczalnej kolizji z tg grupg pieszq. W przypadku zgtoszenia
uruchamiania grupy na zadanie i zgtoszenia po dozwolonym opdéznieniu, grupe tq nalezy
uruchomi¢ w nastepnym cyklu.

W tabeli ponizej zaprezentowano obliczenia maksymalnego opdznienia grupy
pieszej w stosunku do rownolegtej grupy kotowej.

Tabela Op6znien Czasowych

GSP GSN S [m] v [km/h] t_obl [s] t [s]
1K 14P 27,1 40 2,4 2
1K 22R 24 40 it 2
3K 8P 21 40 1,9 1
3K 12P 40,3 40 3,6 3
3K 16R 17,8 40 1,6 1
3K 20R 373 40 3,4 3
4K 10P 25,1 40 2,3 2
4K 18R 21,9 40 2 1
6K 8P 45,7 40 4,1 4
6K 12P 27 40 2,4 2
6K 16R 42,7 40 3,8 3
6K 20R 23,8 40 2,1 2

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Podrzedna (ustepujaca pierwszenstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Nadrzedna (majqca pierwszenstwo nad GSP)
s - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwszego punktu kolizji z GSN
v - przyjeta predkosé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t - przyjete maksymalne opoznienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie grup obligatoryjnie wyswietlajacych ten
sam sygnat.

Tabela Grup Wyswietlajacych Jednakowy Sygnat

Grupy Sygnalizacyjne Wyswietlajagce Jednakowy
Sygnat
7P 8P 15R 16R
9P 10P 17R 18R
L1P 12P 19R 20R
13P 14P 21R 22R

W tabeli ponizej przedstawiono grupy, ktérym nalezy zapewni¢ jednoczesny start.
Zestawienie grup startujacych jednoczesnie
3K 6K @
IEJIKA POLICA
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Na skrzyzowaniu zaprojektowano grupy sygnalizacyjne w postaci migajqcej sylwetki
pieszego stuzace do wczesnego ostrzegania kierowcdéw o koniecznosci ustgpienia
pierwszenstwa pieszym podczas opuszczania skrzyzowania. Uruchamianie tych grup jest
zalezne od wyswietlania sygnatu zielonego dla grupy pieszej, przy ktorej sa powieszone
sygnalizatory tej grupy. Start grupy ostrzegawczej musi sie odby¢ sekunde wczesniej,
anizeli grupy pieszej, natomiast nadawanie sygnatu ostrzegawczego ma sie odbywac przez
caty czas nadawania sygnatu zielonego i zielonego migajacego grupy pieszej oraz
dodatkowo przez czas potrzebny na ewakuacje pieszego po zakoriczeniu sygnatu zielonego
na grupie pieszej.

W tabeli ponizej zaprezentowana zestawienie grup ostrzegawczych oraz ich warunki
uruchomienia i zakonczenia

Tabela Grup Sygnalizacyjnych Zaleznych
GSP GSN Przed [s] Po [s]
250 8P 1 4
260 12P 1 4

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Uzalezniona od sygnatu GSN
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Sterujgca

Przed - roznica miedzy startem GSN a GSP

Po - réznica migdzy startem GSN a GSP (w przypadku grup

pieszych mierzona od zakonczenia sygnatu zielonego migajgcego)
5.3 Programy sygnalizacji

5.3.1 Program wejSciowy
Program wejsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa,
w skfad, ktérej wchodzi kolejno:
e 180s z6ttego migacza na grupach kotowych
e 5s sygnatu z6ttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup
e 10s sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajacego zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.
Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy 2 (bocznej)
w odpowiednim programie.

5.3.2 Program wyjsciowy

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja koricowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakoriczeniu programu sterownik koriczy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie spetnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnatu zielonego, zamkniecie grupy nastepuje
dopiero po odliczeniu minimum dla tej grupy). Nastepnie odliczany jest sygnat czerwony
(lub jego odpowiednik) przez 10s, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb zétty migajacy.
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5.3.3 Program akomodacyjny P1

Program P1, jest programem akomodacyjnym acyklicznym. Program przechodzi
pomiedzy fazami w oparciu o kolejno$¢ zgtoszen poszczegolnych faz, w przypadku braku
zgtoszen na skrzyzowaniu program przechodzi do Fazy 1 (stan preferens).

Grupy piesze wystepujace w Fazie 1 uruchamiane zostajg zawsze w fazie, natomiast
pozostate grupy piesze wystepujace poza Fazg 1 uruchamiane zostajg tylko na zadanie.

W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie faz wraz z warunkami wydtuzen. Jako
warunek wydtuzenia danej fazy rozumiana jest suma wzbudzen wszystkich grup
sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydtuzenie Fazy”. Kolejno$¢ wyboru faz oraz warunki
wyboru zostaty zaprezentowane na rys 5.

Tabela Faz Ruchu
Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wdeluzeme
azy
Faza 1 1K, 4K, 9P, 10P, 13P, 14P, 17R, 18R, 2IR, 22R 1K, 4K
Faza 2 1K, 2K, 13P, 14P, 21R, 22R, 23S 1K, 2K
Faza 3 3K, 6K, 7P, 8P, 11P, 12P, 15R, 16R, 19R, 20R, 250, 260 3K, 6K
Faza 4 4K, 5K, 9P, 10P, 17R, 18R, 24S 4K, 5K
Faza 3a 3K, 6K 3K, 6K

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢ sume wzbudzern wszystkich
detektoréow przypisanych do tej grupy.

Na diagramach stanoéw pracy (rys.6) zaprezentowano programy pracy sterownika
obrazujace prace przy maksymalnych wzbudzeniach ,Tcmax” oraz prace przy minimalnym
wzbudzeniu kazdej z faz , Tcmin”.

Program zostat stworzony w oparciu o pomiary ruchu. Sprawdzono warunki ruchu
na skrzyzowaniu w oparciu o projektowany program sygnalizacji i stwierdzono, ze na
skrzyzowaniu bedg panowaty dobre warunki. W zataczniku przedstawiono szczegdtowe
obliczenia przepustowosci na skrzyzowaniu.

5.3.4 Program systemowy

W oparciu o program P1 nalezy opracowac programy systemowe dla podsystemu
SCATS. W przypadku roztaczenia z systemem nalezy ustawi¢ prace w trybie Flexilink.
Dtugosci poszczegélnych faz oraz ilo$¢ planéw Flexilink nalezy ustawi¢ na etapie kahbracy
pracy skrzyzowania — po dwoch tygodniach od uruchomienia sygnalizacji.

5.3.5 Program awaryjny P2
Program awaryjny jest programem statoczasowym.

Program awaryjny powinien by¢ uruchomiony w momencie stwierdzenia wadliwego
dziatania programu akomodacyjnego.

Na rys.6 przedstawiono diagram stanéw programu P2.
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6. Rozwigzania sprzetowe

Wszystkie rozwigzania sprzetowe przyjete na skrzyzowaniu, muszg spetniac
wymagania odpowiednich przepisow i norm zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003r.

6.1 Sterownik sygnalizacji Swietlnej

Nalezy zainstalowa¢ sterownik sygnalizacji $wietinej przekazany przez
zamawiajgcego, wyposazony w modut do komunikacji z podsystemem sterowania ruchem
SCATS. Nalezy zapewni¢ zdalng mozliwo$¢ zmiany programu sterownika oraz modutu
komunikacyjnego (plik *.sft) przez interfejs www.

Sterownik musi spetnia¢ ponizszg konfiguracje:

ilo$¢ grup sygnalizacyjnych min 26

ilo$¢ obstugiwanych petli indukcyjnych min 33

ilos¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski dla pieszych i
wideodetekcje

ilos¢ obstugiwanych kamer detekcji min 1

min 9

6.2 Sygnalizatory

W zataczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich sygnalizatorow na
skrzyzowaniu.

Sygnalizatory na przejsciach dla pieszych muszg by¢ wyposazone w sygnalizacje
akustyczng informujacq o nadawanym sygnale zielonym.

Podczas montowania sygnalizatoréow nalezy pamieta¢, aby zachowal skrajnie
poziomg i pionowa zgodnie z przepisami.

W zataczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich sygnalizatorow na
skrzyzowaniu.
Lokalizacja sygnalizatorow przedstawiona zostata na rys.2.

6.3 Detekcja

W zataczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich' detektoréw
na skrzyzowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systemu detekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie, a uszkodzony detektor zostaje
zablokowany jako ciggle wzbudzony.

Dla detekcji pojazdéw przewidziano petle indukcyjne a na wlocie ul. Lawinowej
wideodetekcje (z uwagi na nawierzchnie brukowg), natomiast dla pieszych i rowerzystow
przyciski a dla rowerzystow dodatkowo petle indukcyjne.

6.3.1 Petle indukcyjne

W zataczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich petli mdukc / 'nych na
skrzyzowaniu wraz z okresleniem ich parametrow.
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Czutos¢ petli indukcyjnych znajdujacych sie 1m linii zatrzymania nalezy ustawic tak,
aby w miare mozliwosci wykrywaty jednoslady.

Ponizej zaprezentowano wymiarowanie petli

"Prostokat” 'Kwedrat”

a a
-— = "‘ s
a ‘ lm” ey
§ = . O «Q Q" - rowerowa
Y
a | [ —" .
C

i

Doktadne wymiary petli (w formacie a x b x ¢) zaprezentowano w zataczniku do
projektu, w tabeli zbiorczej petli indukcyjnych.

6.3.2 Wideodetekcja

W zataczniku do projektu zamieszczono zestawienie kamer wideodetekcji oraz stref
wideodetekcji.

Strefy wideodetekcji nalezy ustawi¢ zgodnie z rysunkiem nr 3.
6.3.3 Przyciski dla pieszych

W zataczniku do projektu zamieszczono zestawienie wszystkich przyciskéw na
skrzyzowaniu.

Wszystkie przyciski na skrzyzowani muszg posiada¢ informacje potwierdzenie
wcisniecia przycisku w postaci migajacej lampki.

7. Uwagi koncowe

Po okresie jednego miesigca od realizacji projektu nalezy zweryfikowac¢ prace
sygnalizacji i ewentualnie dokona¢ niezbednych korekt w programach sygnalizacji.
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8. Zalaczniki i rysunki
Spis zatacznikow:
Tabela Przyjetych Parametréow Strumieni

Obliczenia tablicy minimalnych czaséw Miedzyzielonych

Tablica Kolizji

Tablica Minimalnych Czaséw Miedzyzielonych

Tablica Korekt dla Minimalnych Czasow Miedzyzielonych

Tablica Sumarycznych Minimalnych Czaséw Miedzyzielonych

Zestawienie grup sygnalizacyjnych
Zestawienie sygnalizatoréw
Zestawienie petli indukcyjnych
Zestawienie kamer na skrzyzowaniu
Zestawienie stref wideodetekcji
Zestawienie przyciskow

Obliczenia warunkéw ruchu i przepustowosci

Spis rysunkow:

Rysunek 1 Orientacja

Rysunek 2 Organizacja Ruchu

Rysunek 3 Sygnalizatory i Detektory
Rysunek 4 Strumienie ruchu i punkty kolizji
Rysunek 5 Uktad Faz

Rysunek 6 Programy Sygnalizacji
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Tabela Przyjetych Parametrow Strumieni

N— Grupa Predkos¢| Predkosc Diggoéé Promien
Strumienia | Sygnalizacyjna Kierunek | Dojazdu | Ewakuaciji | Pojazdu| skretu
[km/h] [km/h] [m] [m]
1c 1K W 60 50 10
1d 1K P 40 30 10 15
2b 2K L 40 30 10 14
3d 3K W 60 50 10
3a 3K P 40 30 10 15
4c 3K L 45 35 10 17
5a 4K W 60 50 10
5b 4K P 40 30 10 14
6d 5K L 45 35 10 17
7b 6K W 60 50 10
7C 6K P 40 30 10 15
7a 6K L 45 35 10 18
pia 7P 5 5 0
pib 8P 5 5 0
p2a 9P 5 5 0
p2b 10P 5 5 0
p3a 11P 5 5 0
p3b 12P 5 5 0
pda 13P 5 5 0
p4b 14P 8 5 0
ria 15R 15 15 0
rib 16R 15 15 0
r2a 17R 15 15 0
r2b 18R 15 5 0
r3a 19R 15 15 0
r3b 20R 15 5 0
rda 21R 15 15 0
rdb 22R 5 15 0
S3a 23S P 30 30 10 15
S7¢ 24S P 30 30 10 15

Z uwagi na maty promien skretu, dla strumieni: 1d, 2b, 3a, 4c, 5b, 6d, 7c, 7a, S3a, S7c

przyjeto predkos¢ dojazdu nizsza, niz predkosc dopuszczalna na wlocie.
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas | Droga | Predkosé¢| Czas Zoity Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | tels] Sdim] | Vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
ic | 3d ] 18,2 10 13,9 2 26,7 | 16,726 3 2,4 3
3K | 1c | 4c | 34,1 10 13,9 | 8.2 1 884 125 | 3,7 3 2.9 3 4
1d | 8d | 26,9 10 8,3 44 1402 ] 16,7 | 3,4 3 4 4
5K ic | 6d | 22,9 10 139 | 24 J 26,7 | 125 | 31 3 2,3 3 4
id | 6d | 26,5 10 8,3 44 | 409 125 | 4,3 3 3,1 4
ic | 7a } 28,5 10 139 | 26 F 21,3 | 126 | &7 3 2,9 3
6K | 1c | 7b | 28,1 10 13,9 | 2,7 21 167 1 28 3 3,4 4 4
1K ic | 7c | 42,9 10 13,9 | 3.8 1289 11,1 3,6 3 3,2 4
7P 1ic | pla] 6,6 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5 5
id | pla] 6,6 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
12P| 1c | p3b] 45 10 13,9 < 0 1,4 0 3 4 7 7
15R ic | rta] 9,6 10 13,9 1,4 0 4,2 0 3 4,4 5 6
id | rta| 9,8 10 8,3 2,4 0 42 0 3 5,4 6
20R] 1c | r3b | 40,5 10 13,9 | 3.6 0 4,2 0 3 6,6 7 7
24S| 1c | S7c| 42,9 10 139 | 3,8 | 289 | 8,3 4.5 3 2,3 3 3
3K 2b | 3d 18 10 8,3 34 ) 22.7] 16,7 | .24 3 4 4 5
2b | 4c | 244 10 8,3 41 1 199] 125 | 2,6 3 4,5 ]
4K 2b | 5a | 28,7 10 8,3 47 21,8 16,7 | 2,3 3 5,4 6 6
2b | 5b | 41,2 10 8,3 6,2 | 27,4 11,1 3,5 3 5,7 6
ok | 6K 2b | 7a | 22,6 10 8,3 3,9 29 128 | 3,3 3 3,6 4 6
2b |1 7b ] 355 10 8,3 55 ] 382] 16,7 | 8,8 3 93,2 6
7P | 2b | pla] 6,6 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 ) 5
10P| 2b | p2b| 42,9 10 8,3 6,4 0 1,4 0 3 9,4 10 10
15R| 2b | rla | 9,6 10 8,3 2,4 0 4,2 0 3 5,4 6 6
18R| 2b | r2b | 38,4 10 8,3 5,8 0 4,2 0 3 8,8 9 9
3d | 1c | 26,7 10 13,9 | 26 | 182 ] 16,7 | 2,1 3 3,5 4
1K | 3d | 1d | 40,2 10 139 | 36 | 26,5 11,1 3,4 3 3,2 4 5
4c | 1c | 33,4 10 9,7 45 | 341 | 16,7 3 3 4,5 5
2K ad | 2b | 22.7 10 139 | 24 18 1k, 2,6 3 2,8 3 3
4c | 2b | 19,9 10 9,7 3,1 1244 111 3,2 3 2.9 3
3a | 5a | 24,1 10 8,3 41 | 445 16,7 | 3,7 3 3,4 4
4K | 3d | 5a 16 10 13,9 1,9 1304 | 16,7 | 2,8 3 2,1 3 4
4c | 5a | 16 10 9,7 2,7 1 26,1 | 16,7 | 2,6 3 3,1 4
5K 3d | 6d | 38,3 10 13,9 | 3,5 39 129 | 4.1 3 2,4 3 4
3K 4c | 6d | 24,9 10 9,7 3,6 121,61 128 | 2,7 3 3,9 4
3a | p2a] 6,1 10 !] 8,3 1,9 0 1,4 0 3 49 | 5
9P | 3d | p2a| 6 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 42 5] 5
4c | p2a)] 6 10 9,7 1,6 0 1,4 0 3 4,6 5
14P| 3d | pdb| 44,8 10 13,9 | 3,9 0 1,4 0 3 6,9 7 V4
3a|rea] 9,3 10 8,3 2,3 0 4,2 0 3 5,3 6
17R| 3d | r2a 9 10 13,9 1,4 0 4,2 0 3 4.4 5 6
4c | r2a 9 10 9,7 2 0 4,2 0 3 5 5
22R| 3d | r4b | 40,3 10 13,9 | 3,6 0 4,2 0 3 6,6 7 7
24S| 4c | S7c] 42,2 10 9,7 54 1289 ]| 83 4,5 3 3,9 4 4
2K 5a | 2b | 21,8 10 189 | 26 1287 1 111 3 1,7 2 3
50 | 2b | 27,4 10 8,3 45 1412 111 3 2,8 3
4K 5a | 4c | 26,1 10 13,9 | 2,6 16 12,5 3 3,3 4
3K | 5a | 3d | 30,4 10 13,9 | 2,9 16 16,7 3 3,9 4 4
5a | 3a | 44,5 10 13,9 | 3,9 1241 | 111 3 3,7 4
6K | 5a | 7b | 19,9 10 19:9 | 2218161 161 3 298 3 4
’ ; - ; ; LOMENDA M
Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla Pelplingka-L w|dowa¢®ﬁqf Cw@n&kmh
woj. ku <G Strona 1




STRUMIENIE KOLIZYJNE

EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugosé¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] I [m] Ve [m/s] | tels] Sd[m] | Vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
6K 5a | 7a | 38,2 10 13,9 | 3,6 14251 128 | 44 3 21 3 4
50 | 7b | 27,4 10 8,3 45 1438 16,7 | 3,6 3 3,9 4
8P | 5a | pib] 45,5 10 13,9 4 0 1,4 0 3 7 7 7
11P 5a | p3a} 6,4 10 13,9 1 0 1,4 0 3 4,2 ] 5
4K 50 | p3a] 6,4 10 8,3 2 0 1,4 0 3 ) 5
16R| 5a | rib| 41 10 13,9 | 3,7 0 4,2 0 3 6,7 7 7
19R 5a | r3a | 94 10 13,9 1,4 0 4,2 0 3 4,4 5] 6
50 | r3a] 9,4 10 8,3 2,3 0 4,2 0 3 5,3 6
23S | 5a | S3a| 44,5 10 13,9 | 3,9 | 24,1 8,3 3,9 3 3 3 3
1K ed | 1¢ | 26,7 10 8.l 38 1229] 16,7 | 2.4 3 4,4 ) 5
6d | 1d | 40,9 10 9,7 52 L2656 | 151 3,4 3 4,8 5
3K 6d | 4c | 21,6 10 9,7 3,3 1249 ] 125 3 3 3,3 4 5
6d | 3d | 39 10 9,7 51 1383] 16,7 | 3,3 3 4,8 <5
5k | 6K 6d | 7b | 20 10 9,7 3,1 12641 16,7 1 26 3 3,6 4 4
6d | 7a | 23,4 10 9,7 34 1241] 125 | 29 3 3,5 4
11P| 6d | p3a] 6,4 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 8 5
14P| 6d | p4b | 45,5 10 9,7 Dyl 0 1,4 0 3 8,7 9 9
19R| 6d | r3a | 9,4 10 9,7 2 0 4,2 0 3 5 2 9
22R| 6d | rdb | 41 10 9,7 5,3 0 4,2 0 3 8,3 9 9
7a | 1c | 21,3 10 9,7 3,2 1265] 16,7 | 2,6 3 3,6 4
1K | 7b | 1c | 21 10 139 | 22 §28,1 ) 167 | 2.7 3 25 3 5
7c | 1c ] 28,9 10 8,3 4,7 1429 ] 16,7 | 3,6 3 4,1 9
2K 7a | 2b | 29 10 9,7 4 2261 111 3 3 4 4 4
7b | 2b | 38,2 10 13,9 1 356 £85,5 | 11,1 4,2 3 2,3 3
7a | 5a | 42,5 10 9.7 54 1382 16,7 | 3,3 3 5;1 6
4K | 7b | 5a | 31,6 10 13,9 3 19,9 | 16,7 | 2,2 3 3,8 4 6
7b | 5b | 43,8 10 139 | 39 | 274 | 11,1 3,5 3 3,4 4
5K 7a | 6d | 241 10 e 4 35 12341 1258 | 28 3 3,6 4 4
6K 7b | 6d | 25,4 10 139 | 25 ) 20 em | 2.6 3 2,9 3
10P| 7b | p2b | 45,6 10 13,9 4 0 1,4 0 3 7 7 7
7a | p4a] 6,8 10 9,7 4 0 1,4 0 3 4,7 B
13P| 7b | p4a] 6,8 10 139 | 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5 5
7c | p4a] 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 3 ) 5
18R| 7b | r2b | 41,1 10 13,9 | 3,7 0 4,2 0 3 6,7 7 7
7a | rda ] 9,8 10 9,7 2 0 4,2 0 3 5 5
21R| 7b | r4a ] 19,8 10 13,9 1,4 0 4,2 0 13 4,4 5 6
7c | rda ] 9,8 10 8,3 2,4 0 4,2 0 3 5,4 6
23S| 7a | S3a| 48,7 10 9,7 6,1 | 24,1 8,3 3,9 3 D 6 6
1K pilal 1d | 7,2 0 1,4 o 26 | 1l : 4 0 3,9 4 4
7P plal] 1ic | 7,2 0 1,4 5,1 26 | 1657 1. .12 0 3,9 4
2K |ptlafl 2b | 7,2 0 1,4 5,1 26 | 11,1 1,2 0 3,9 4 4
8p 4K | pib| 5a | 5,5 0 1,4 39 415 ] 16,7 | 3.6 0 0,4 1 1
23S | pib [ S3a] 5,5 0 1,4 3,9 21 8,3 3,5 0 0,4 1 1
p2a| 4c | 7,7 0 1,4 5,5 2 12,5 1,2 0 4,3 5
9p 3K |p2a| 3d | 7.7 0 1,4 9.9 2 167 .1 1,1 0 4,4 D 5
p2a| 3a | 7,7 0 1,4 2,9 2 1l L2 0 4,3 5
23S | p2a|S3a] 7,7 0 1,4 5.5 2 8,3 1.2 0 4,3 2 5
10P 2K | p2b| 2b | 5,4 0 1,4 39 ]389] 11,1 4,5 0 0 1 1
6K | p2b| 7b | 5,4 0 1,4 39 | 416 | 16,7 | 3,5 0 0,4 1 1
11P| 4K [ p3a| 5b | 7.1 0 1,4 9,1 2,4 111’»«.1"?2 0 ?3% 4 4
Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla Pelphﬁska Lawmowa Orlat LwoJ}sklch
norskie Strona 2
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos$¢ | Predkos¢ | Czas | Droga | Predkos¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | te(s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
11P 4K | p3a| 5a | 7,1 0 1,4 8,1 2,4 16,7 1,1 0 4 4 4
5K [p3a| 6d | 7,1 0 1,4 9;1 2,4 12,5 1,2 0 3,9 4 4
12pP 1K | p3b| 1c | 55 0 1,4 3,9 41 16,7 | 8,5 0 0,4 1 1
24S | p3b | S7c| 5,5 0 1,4 3,9 27 8,3 4,3 0 0 1 1
pdal 7c | 55 0 1,4 39 ] 28 1351 1,3 0 2,6 3
13pP 6K |pda|l 7o | 55 0 1,4 39 | 28 16,7 i 0 2 3 3
pdal 7a ] 55 0 1,4 3,9 2,8 12,5 1,2 0 2,7 3
24S | p4a| S7c| 5,5 0 1,4 39 | 28 8,3 1,3 0 2,6 3 3
14P 3K | pdb| 3d | 52 0 1,4 3,7 1408 16,7 | 3,4 0 0,3 1 1
5K | pdb| 6d | 5,2 0 1,4 3,7 1415] 125 | 4,3 0 0 1 1
1K rifa| 1d | 8,1 0 4,2 1.9 -F 1.1 1151 1.6 0 0,3 1 1
15R tal le § 81 0 4,2 o A 16,7 1,4 0 0,5 1
2K | ria| 2b | 8,1 0 4,2 1,9 1 7,1 11,1 1,6 0 0,3 1 1
16R 4K | rib| 5a | 6,9 0 4,2 1,6 £ 868861 16,7 | 3,3 0 0 1 1
23S | rib | S3a] 6,9 0 4,2 1,6 | 178 | 8,3 3,1 0 0 1 1
r2a| 4c | 9,2 0 4,2 22 1 65 12,8 1,8 0 0,7 1
17R 3K |r2a| 3d | 9,2 0 4,2 241 6.9 16,7 1,4 0 0,8 1 1
r2a| 3a § 9,2 0 4,2 2¢2 | 6.6 11,1 1,6 0 0,6 1
23S | r2a | S3a] 9,2 0 4,2 22 | 6,6 8,3 1,8 0 0,4 1 1
18R 2K | r2b | 2b 7 0 4,2 1,7 1859 1 111 4,2 0 0 1 1
6K | r2b | 7b 7 0 4,2 1,7 1 386 | 16,7 | 3,3 0 0 1 1
aK r3a | 5b | 7,8 0 4,2 1,9 1 6,9 11,1 1,6 0 0,3 1 1
19R r3a | 5a | 7,8 0 42 1,9 1 6,9 16,7 1,4 0 0,5 1
5K | r3a | 6d | 7.8 0 4,2 1,9 | 6,9 12,5 1,6 0 0,3 1 1
20R T | 8o 16 1 6.7 0 4.2 1,6 38 10, | 3.8 0 0 1 1
24S| r3b | S7c| 6,7 0 4,2 16 | 23,8 8,3 3,9 0 0 1 1
rda | 7c | 6,1 0 4,2 1.8 7,3 T L 0 0 1
21R 6K [rda| 7b | 6,1 0 4,2 186 § 7.3 16,7 1,4 0 0,1 1 1
rda | 7a | 6,1 0 4,2 1.9 § 7.3 12,5 1,6 0 0 1
24S | rda | S7c| 6.1 0 4,2 15 1 7,3 8,3 1,9 0 0 1 1
29R 3K | rdb| 3d | 54 0 4,2 13 1 378 ]| 16,7 | 3,3 0 0 1 1
5K | rdb | 6d | 5,4 0 4,2 1,3 1385 125 | 4,1 0 0 1 1
4K | S3a| 5a | 24,1 10 8,3 41 | 445 | 16,7 | 3,7 0 0,4 1 1
6K | S3a| 7a | 24,1 10 8,3 41 48,7 125 | 49 0 0 1 1
23S 8P | S3a| pib| 25,1 10 8,3 4,2 0 1,4 0 0 4,2 9 )
9P |S3a| p2a| 6,1 10 8,3 1,9 0 1,4 0 0 1,9 2 2
16R | S3a| rib | 20,5 10 8,3 3,7 0 4,2 0 0 3,7 4 4
17R| S3a| r2za | 9,3 10 8,3 2,3 0 4,2 0 0 2,3 o 3
1K | S7c| 1c | 28,9 10 8,3 47 | 429 | 16,7 | 3,6 0 1,1 2 2
3K [ S7c| 4c | 28,9 10 8,3 4,7 1422 125 | 44 0 0,3 1 1
24S 12P | S7c| p3b| 31 10 8,3 4,9 0 1,4 0 0 4,9 5 5
13P | S7c| pda| 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 0 2 2 2
20R| S7c| r3b | 26,5 10 8,3 4,4 0 4,2 0 0 4,4 5| 5
21R| S7c| rda | 9,8 10 8,3 2,4 0 4,2 0 0 2,4 3 3
' w
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Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla Pelplinska-Lawinowa-Orlgt Lwowskich

Strona 3



Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu Pelplinska-Lawinowa-Orlgt Lwowskich

1-komorowa

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy | Sygnalizatory Petle Wideodetektory| Przyciski

1 1K Kotowa K1p,K1 D1a2,D1a3,D1at

2 2K Kotowa K1lLp,K1L D1b2,D1b3,D1b1

D2b3,D2b2,D2a3,D2a2,

3 3K Kotowa K2p1,K2p2,K2 D2a1.D2b

4 4K Kotowa K3p,K3 D3a2,D3a3,D3a1

5 5K Kotowa K3Lp,K3L D3b2,D3b3,D3b1

6 6K Kotowa K4p1,K4p2,K4 D4at Va1

7 7P Piesza P1b,P1a DP1b,DP1a
8 8P Piesza P1d,P1ic DP1d,DP1c
9 9P Piesza P2b,P2a

10 10P Piesza P2d,P2c

11 11P Piesza P3b,P3a DP3b,DP3a
12 | 12P Piesza P3d,P3c DP3d,DP3c
13 13P Piesza P4b,P4a

14 14P Piesza P4d,P4c

15 | 15R Rowerowa R1b,R1a DRP1b,DRP1a DR1b,DR1a
16 | 16R Rowerowa R1d,R1c DRP1c,DRP1b DR1d,DR1c
17 | 17R Rowerowa R2b,R2a

18 | 18R Rowerowa R2c,R2d

19 | 19R Rowerowa R3b,R3a DRP3b,DRP3a DR3b,DR3a
20 | 20R Rowerowa R3d,R3c DRP3b,DRP3c DR3d,DR3c
21 21R Rowerowa R4b,R4a

22 | 22R Rowerowa R4d,R4c

23 | 23S Strzatka 52

24 | 24S Strzatka S4

o5 | 250 Ostrzegawcza o1

1-komorowa
o6 | 260 Ostrzegawcza 03




Zestawienie sygnalizatorow na skrzyzowaniu Pelplinska-Lawinowa-Orlgt Lwowskich

Lp Nazwa Grupa Stan Typ Kierunek | llosé | Srednica Miejsce . Ekran
" | Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komor| Soczewki |Zawieszenia| Kontrastowy
1 K1 1K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
2 K1L 2K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm Maszt Nie
3 Kilp 2K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm | Wysiegnik Tak
4 K1p 1K | projektowany 0géiny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
5 K2 3K | projektowany| ogdlny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
6 K2p1 3K | projektowany 0gélny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
7 K2p2 3K | projektowany| ogdlny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
8 K3 4K | projektowany| ogéiny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
9 K3L 5K | projektowany | kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm Maszt Nie
10 K3Lp 5K | projektowany | kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm | Wysiegnik Tak
11 K3p 4K | projektowany| ogdlny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
12 K4 6K | projektowany| ogdlny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
13 K4p1 6K |projektowany| ogélny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
14 K4p2 6K | projektowany| ogdlny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
15 O1 250 | projektowany| ostrzegawczy 1 200mm Maszt Nie
16 (OX] 260 |projektowany| ostrzegawczy 1 200mm Maszt Nie
17 Pl1a 7P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
18 P1b 7P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
19 Pic 8P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
20 Pid 8P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
21 P2a 9P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
22 P2b 9P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
23 P2c 10P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
24 P2d 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
25 P3a 11P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
26 P3b 11P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
27 P3c 12P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
28 P3d 12P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
29 P4a 13P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
30 P4b 13P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
31 P4c 14P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
32 P4d 14P | projektowany| pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
33 R1a 15R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
34 R1b 15R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
35 Ric 16R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
36 R1d 16R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
37 R2a 17R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
38 R2b 17R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
39 R2c 18R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
40 R2d 18R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
41 R3a 19R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
42 R3b 19R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
43 R3c 20R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
44 R3d 20R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
45 R4a 21R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
46 R4b 21R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
47 R4c 22R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
48 R4d 22R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm zb, Nie -
49 S2 23S | projektowany strzatka Prawo 1 200mm % Nie
50 S4 24S | projektowany strzatka Prawo 1 250?11“1 A Maszf ﬁ_"ili“Nié‘dx

;-. err\l"

/7’2.__
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Sekwencja sygnatow sygnalizatoréw dla Pelplinska-Lawinowa-Orlgt Lwowskich

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatow
K1, Kip, K2, K2p1, K2p2, K3, K3p, | [E. . I . N
1 K4, Kap1, Kdp2 = w2 O
2 K1L, KiLp, K3L, K3Lp ~~ ~
3 01,03 - 9
P1a, P1b, Pic, P1d, P2a, P2b, P2c,
4 | P2d, P3a, P3b, P3c, P3d, P4a, P4b, =8 == e
P4c, P4d
R1a, R1b, Ric, R1d, R2a, R2b, R2c,
5 | R2d, R3a, R3b, R3c, R3d, R4a, R4b, - = =
R4c, R4d
: oy B EE

KOMENDA MIFEJ2XA POLICJT




Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich

Lp. ngl‘;a g;‘:ﬁ}a Stan Rodzaj Petli K;;ﬁ“ Wymiar Petli

1 D1a1 1K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 2m x 2m x 2m

2 D1a2 1K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
3 D1a3 1K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
4 D1b1 2K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 2m x 2m x 2m

5 D1b2 2K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
6 D1b3 2K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
7 D1w1 brak |projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
8 Diw2 brak |projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
9 D2a1 3K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 2m x 2m x 2m
10 D2a2 3K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
11 D2a3 3K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
12 D2b1 3K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Sko$na" 2m x 2m x 2m
13 D2b2 3K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
14 D2b3 3K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
15 D2w1 brak |projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
16 D2w2 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
17 D3at 4K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Sko$na" 2m x 2m x 2m

18 D3a2 4K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
19 D3a3 4K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
20 D3b1 5K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 2m x 2m x 2m

21 D3b2 5K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
22 D3b3 5K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
23 D3wi1 brak projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
24 D3w2 brak projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
25 D4at 6K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Sko$na" 2m x 4m x 2m
26 D4w1 brak |projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
27 D4w?2 brak |projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
28 | DRP1a 15R projektowany Petla indukcyjna rowerowa "Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m
29 | DRP1b | 15R,16R | projektowany Petla indukcyjna rowerowa Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m
30 | DRP1c 16R | projektowany Petla indukcyjna rowerowa Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m
31 DRP3a 19R projektowany Petla indukcyjna rowerowa Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m
32 | DRP3b | 19R,20R | projektowany Petla indukcyjna rowerowa Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m
33 | DRP3c 20R projektowany Petla indukcyjna rowerowa Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m

Zestawienie kamer na skrzyzowaniu Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich

Nazwa
Lp. Kamery Stan
1 C1 projektowany

Zestawienie stref wideodetekcji na skrzyzowaniu Pelplinska-Lawinowa-Orlgt Lwowskich

Nazwa G
Lp. | Strefy S rlppa . Stan
Detekcji ygnalizacyjna
1 V4ai 6K projektowany




Zestawienie przyciskdw na skrzyzowaniu Pelplinska-Lawinowa-Orlgt Lwowskich

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 DP1a 7P projektowany
2 DP1b 7P projektowany
3 DP1c 8P projektowany
4 DP1d 8P projektowany
8 DP3a 11P projektowany
6 DP3b 11P projektowany
7 DP3c 12P projektowany
8 DP3d 12P projektowany
9 DR1a 15R projektowany
10 DR1b 15R projektowany
11 DR1c 16R projektowany
12 DR1d 16R projektowany
13 DR3a 19R projektowany
14 DR3b 19R projektowany
15 DR3c 20R projektowany
16 DR3d 20R projektowany




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlagt Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych

Formularz 1

Wiot

1

2

3

Pas

3

5

[ 6

Strumien

ic

2b

3d

5a

6d

7b

Wyjsciowe
natezenie
1nasycenia [E/hz]

1700

1900

1700

1700

1900

1700

Szerokosé
pasa ruchu [m]

3,5

3,5

3,5

3,5

3,5

3,5

Pochylenie
wiotu [%]

Wskaznik
kierunku
pochylenia [-]

Wskaznik
potozenia pasa
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez
torowisko
tramwajowe [-]

Promien skretu
[m]

13,7

16,6

Korekta
natezenia
nasycenia gdy
42<w<50m

Natezenie
nasycenia
relacji [E/hz]

1700

1722

1700

1700

1766

1700

ldzial pojazdow
ciezkich [%]

Natezenie
nasycenia
relacji [P/hz]

1700

1722

1700

1700

1766

1700

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wiot T [2 [ 3 | 4 :
Pas 1 3 5 7
Strumien id [ 3a | 5b | 7¢c
Wyjsciowe

natezenie 1450 |1450 |1450 |1450
Inasycenia [E/hz]

Sygnat zielony
[s] 29 16 31 16

Efektywny
sygna%[ z]ielony 30 17 32 17
S

Dtugosé¢ cyklu
[s] 70

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100 | 100 [ 100

Dtugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajacychdo | 24 | 18 | 22 [ 24
przejscia [m]

W potczynnik

uwzgledniajacy
wpltyw ruchu 1 1 1 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajacy
wptyw ruchu

pieszego [-]

0,32 (0,424 10,275 {0,565

Natezenie
Inasycenia [E/hz]| 1450 [1450 |1450 | 1450

|Jdzial pojazdow
ciezkich [] 0 0 0 |0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{ 1450 |1450 |1450 [1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Natezenia nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami
z przeciwlegtego wlotu i z ruchem pieszym

Formularz 3
iteracja koncowa

Wiot

| 2

[ 4

Pas

4

7

Strumien

4c

7a

Natezenie ruchu z
przeciwlegtego wlotu [P/h]

69

187

Sygnat zielony [s]

16

16

Efektywny sygnat zielony [s]

17

17

Dtugos¢ cyklu [s]

Stopien nasycenia grupy
paséw na wlocie
przeciwlegtym Yn [-]

0,077

0,119

Stopien obcigzenia grupy
paséw na wlocie
przeciwlegtym Xn [-]

0,317

0,49

Odstep czasu miedzy
skrecajgcymi w lewo
pojazdami zjezdzajgcymi z
owierzchni oczekiwania tf [s]

2,6

2,6

Graniczny odstep czasu
pojazdéw skrecajacych w
lewo tg [s]

5,6

5,5

Liczba pasow z potokiem
nadrzednym [-]

Odstep czasu miedzy
pojazdami majacymi
pierwszenstwo dtn [s]

1,8

1,8

Parametr zalezny od Qn i
liczby paséw n alfa [-]

Natezenie nasycenia w
lukach strumienia
priorytetowego Slg [E/hz]

977

699

Pojemnos¢ powierzchni
oczekiwania a [E]

|Udziat pojazdow skrecajgcych
w lewo na pasie ul [-]

0,361

Natezenie nasycenia w
czasie miedzyzielonym SIm
[E/hz]

673

449

Natezenie ruchu pieszego
[Ps/h]

100

100

Poprawka uwzgledniajgca
wptyw pieszych [E/hz]

Udziat pojazdow ciezkich
uc [-]

Natezenie nasycenia relacji
[P/hz]

1650

1148

{A POLICJ]

#OMOrskie

N

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

- Formularz 3s

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnatu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Wiot | 2 4
Pas 3 7
Strumien S3a | S7o

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdow
ciezkich uc [-]

Sygnat dopuszczajacy
skrecanie w kierunku

wskazanym strzatkg
Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajacego
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji z wydzielonego
pasa podczas sygnatu
zielonego ogélnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspolnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na
pasie Q [P/h] 187 | 108

[Odza relécji na pasie ur
8] 0,759 0,25

Sygnat dopuszczajacy
skrecanie w kierunku

wskazanym strzatkg 9 13
Gzs [s]
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 17 | 17

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia 86 | 31
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz] |1536

1481

B2 D’)l ICd

i :.".’w O-@pom ot ukla

38 —// -al
” 4

4

—

783

V

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacja swieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw

Formularz 4

Wiot

1

2

Grupa pasow

GK1

| Gk2

GK3

GK4

GK7

Pas

1

2

3

7

Tor

ic

| 1d

2b

3a

| 3d

4c

7a | 70 | 7¢c

Relacja

W

P

L

P

w

L

W

P

Catkowite natezenie
relacji [P/hz]

357

48

48

142

45

27

486

99

39

42

27

Bazowe
[:lateienie

1700

1450

1722

1536

1700

1650

1700

1450

1766

1148

1700

1481

asycenia
toru [P/hz]

Z uwzgl.
krétkich
pasoéw

1700

1450

1722

1536

1700

1650

1700

1450

1766

1148

1700

1481

_iczba torow w grupie
pasow[-]

Liczba toréw na
pasie [-]

Liczba pasow w
grupie [-]

Natezenie relacji na
torze [P/h]

357

48

48

142

45

27

486

99

45

39

42

27

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-]

0,2

0,028

0,1

0,016

0,025

0,077

Udziat toru w
T)rzenoszeniu relacji

[]

Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

0,881

0,119

0,759

0,241

0,831

0,169

0,361

0,389

0,25

[0dziaf relacji w ruchu
na pasie [-]

0,881

0,119

0,759

0,241

0,831

0,169

0,361

0,389

0,25

[Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1666

1722

1573

1650

1652

1766

1404

W spotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1666

1722

1573

1650

1652

1766

[Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1666

1722

1573

1650

1652

1766
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wiot 1 2 3 4
Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 [GK4 |GK5 |GK6 [GK7
Pasy
1 2 3 4 5 6 7
Relacje WP | L (WP|L |[WP]|] L [LwP
Natezenie ruchu w

grupie pasoéw [P/h] | 405 | 48

187 | 27 | 585 | 45 | 108

Natezenie ruchu na

wlocie [P/h] 453 214 630 108
Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 1405

[Natezenie nasycenia

grupy pasow [P/hz] 1666 |1722

1573 |1650 |1652 |1766 |1404

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 30 9

17 17 32 9 17

Diugosc cyklu [s]

70

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 714 | 221

382 | 401 | 755 | 227 | 341

[Przepustowos¢ wiotu

[P/h] 798 437 813 340
Przepustowosc¢
skrzyzowania [P/h] 1813

topien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] (0,567 [0,217

0,49 |0,067 0,775 |0,198 0,317

topien obcigzenia
wiotu Xwl [-] 0,568

0,49 0,775 0,318

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,775

Przepustowos¢

praktyczna grupy
pasow dla 606 | 188
Xd =0,85[-]

324 || 340 | 641 | 192 | 289

Rezerwa
przepustowosci 201 | 140
grupy pasow [P/h]

137 | 313 | 56 | 147 | 181

Przepustowos¢
praktyczna wiotu 678
[P/h]

371 691 288

Rezerwa
przepustowosci wiotu 225
[P/n]

157 61 180

Przepustowos¢
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

1541

Rezerwa
przepustowosci
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wiot 1 2 3 4

Grupa pasow  |GK1 |GK2 [GK3 [GK4 |GK5 |GK6 | GK7

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/n] | 405 | 48 |[187 | 27 | 585 | 45 | 108

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/s] 0,113 0,013 (0,052 |0,008 |0,163 |0,013 | 0,03

[NateZenie nasycenia
grupy pasow [P/hz] |1666 [1722 [1573 |1650 [1652 |1766 [1404

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/n] [0,243 10,028 10,119 (0,016 0,354 0,025 (0,077

Przepustowosc¢ grupy
pasow [P/h] 714 | 221 | 382 | 401 | 755 | 227 | 341

Stopien obcigzenia
grupy paséw X [] 0,567 [0,217 [ 0,49 0,067 |0,775 |0,198 [0,317

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 30 9 17 17 32 9 17
Dtugosé¢ cyklu [s] 70
Okres analizy [h] 1
Udziat sygnatu
zielonego

efektywnego w cyklu |0,429 (0,129 |0,243 10,243 (0,457 10,129 |0,243
[]

W spotczynnik

uwzgledniajacy 0,1 |0,04 0,04 |0,04 [0,295|0,04 |0,04
rodzaj sterowania rs [-
W spotczynnik
uwzgledniajacy

sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1 1
Isygnalizacjg $wieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw | 1 1 1 1 1 1 1

Rp [-]
Udziat pojazdow
dojezdzajacych
podczas sygnatu  [0,429 10,129 |0,243 (0,243 {0,457 (0,129 |0,243

zielonego [-]

Wpotczynnik
uwzgledniajgcy
dojazd kolumny

Sygnatu zielonego fpg

W spotczynnik
koordynacii 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizacji fk [-]

pojazdéw w czasie | 1 1 1 1 1 1 1 EOMENDA 1
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

Wiot 1 2 3 4

Grupa pasow  |GK1 |GK2 |GK3 | GK4 |GK5 |GK6 | GK7
Straty czasu d1[s/P][ 15,1 |27,3 22,8 [20,4 | 16 [27,2 |[21,7
Straty czasu d2 [s/P]| 0,3 0 0,2 0 3,3 0 0,1
Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr (154 [27,3 | 23 [20,4 [19,3 27,2 |21,8
[s/P]
PSR w grupie pasow | | 1 Il I I Il I
taczne straty czasu

w grupie paséw Dgr 6237 (1310 (4301 | 551 [11291 (1224 (2354
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne
traty czasu w grupie | 1,73 10,36 [1,19 | 0,15 |3,14 | 0,34 | 0,65
paséw D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 16,7 22,7 19,9 21,8

PSR na wlocie | 1l | ]

Eaczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta] 7565 4858 12537 2354

[Ekwiwalenine taczne

straty czasu na 2,1 1,35 3,48 0,65
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 19,4
[s/P]

IPSR na skrzyzowaniu |
Lgczne straty czasu

a skrzyzowaniu Dsk 27257
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 7,57

skrzyzowaniu D*sk

D
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wiot

1

2

3

Grupa pasow

GK1 |GK2

GK3

| Gk4 |GK5

| GK6

GK7

Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

0,1

Srednia kolejka
maksymalna Km [P]

W spotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95
-]

1,745

2,176 [1,949

2,33

1,612

2,176

2,051

[Kolejka maksymalna
Km95 [P]

10

Przecietna dlugos¢
stanowiska pojazdu
w kolejce Ip [m]

6,2

6,2 | 6,2

6,2 | 6,2

6,2

6,2

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

62

12 37

12

25

Zatrzymania

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasow zgr [z/P]

0,69

0,806

0,773

0,693

0,812

0,804

0,738

Liczba zatrzyman w
grupie pasow Zgr
[z/ta]

279

39

145

19

475

36

80

Udziat pojazdow
zatrzymanych w
grupie pasoéw uzgr [-]

0,679

0,806

0,773

0,693

0,757

0,804

0,738

Liczba pojazdow
zatrzymanych w
[prupie pasow Pzgr [P]

275

39

145 | 19

443

80

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,702

0,763

0,811

0,738

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,692

0,763

0,76

0,738

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0,763

Udziat pojazdow
zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-]

0,737
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlagt Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.1

Wiot

1

2

3

Grupa pasow

GK1

GK2

GK3 |

GK4

GK5 |

GK6

GK7

Pasy

1

3

4

5

6

Relacje

WP

WP

L

WP

L

LWP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

405

48

187

27

585

45

108

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h]

453

21

4

63

0

108

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

1405

[Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1666

1722

1573

1650

1652

1766

1404

Stopien nasycenia
grupy pasow Y [-]

0,243

0,028

0,119

0,016

0,354

0,025

0,077

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

714

221

382

401

755

227

341

[Przepustowo3é wiotu
[P/h]

798

43

7

81

3

340

Przepustowos¢
skrzyzowania [P/h]

1813

Stopien obciagzenia
grupy paséw Xgr [-]

0,567

0,217

0,49

0,067

0,775

0,198

0,317

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-]

0,568

0,49

0,775

0,318

_Stopier’\ obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,775

Przepustowos¢
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

1541

Rezerwa
przepustowosci
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Pelplinska-Lawinowa-Orlat Lwowskich, Godzina Szczytu, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

Wiot

1

2

3

Grupa pasow

GK1 | GK2

GK3 | GK4

GK5 | GK6

GK7

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

154 27,3

23 1204

19,3 | 27,2

21,8

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

16,7

22,7

19,9

21,8

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

SR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne
traty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

1,73 10,36

3,14 | 0,34

0,65

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

2,1

3,48

0,65

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajaca Kp [P]

0,1 0

0,7 0

[Kolejka maksymalna
Km95 [P]

10 2

16 2

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

62 12

37 0

99 12

25

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasoéw zgr [z/P]

0,69 0,806

0,773 10,693

0,812 {0,804

0,738

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,702

0,763

0,811

0,738

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0,763

Udziat pojazdow
zatrzymanych w
grupie pasow uzgr [-]

0,679 {0,806

0,773 10,693

0,757 {0,804

0,738

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,692

0,763

0,76

0,738

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,737
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Biuro © PROIEKTtel, 690-953-390 e mail biuro@ergoprojekt.com
Budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu
Obiekt ulic Pelplinskiej / Lawinowej / Orlat Lwowskich
w Bydgoszczy
Zarzad Drég Miejskich
Inwestor g i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
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mgr inz. Daniel daro
Projektant spedjainost: inzynieria ruchu 02.2019
mgr inz Dani/el Jaros
Sprawdzi grinz. 02.2019
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Znaki pionowe do przestawienia

Znaki pionowe projektowane

Znaki pozion

ne projektowane

Lp.| Znak Rozmiar

Lp.

Znak

Rozmiar

Znak

Powierzchnia malowania [m2] Lp.

A-7 | S(Znaki Srednie)
A-7 | S(Znaki srednie)
A-7 | S(Znaki srednie)
D-1 |S(Znaki $rednie)
D-1 |S(Znaki $rednie)
D-6b | S(Znaki $rednie)
D-6b | S(Znaki srednie)
D-6b | S(Znaki srednie)
D-6b | S(Znaki Srednie)
D-6b | S(Znaki Srednie)
D-6b | S(Znaki Srednie)
D-6b | S(Znaki Srednie)
D-6b | S(Znaki srednie)
D-6b | S(Znaki Srednie)
D-6b | S(Znaki srednie)
D-6b | S(Znaki Srednie)
D-6b | S(Znaki srednie)

Slolo|N|o|u]s|w|n |-

(=3
(=3

ot
N

(=
w

b
D

[y
w

—
(=]

—
~N

1

Cc-9

S(Znaki Srednie)

s

p-14

1.8

Znaki pozion

ne do usuniecia

Znak

Powierzchnia do

fikwidacji [m2]

1

-12

P-8b-k

1.4

9

2

P-8b-k

N N

9
9

P-8fk

2.1

9

suma:

3

7

P-8fk

2
.1

suma:

0o}

2

a
a

LEGENDA
A-1

< projektowane oznakowanie pionowe

A-1

~=——— istniejace oznakowanie pionowe

- projektowane oznakowanie poziome
-~ istniejace oznakowanie likwidowane
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LEGENDA

sygnalizator ogoiny(S-1)
sygnalizator kierunkowy(S-3) Lewo
sygnalizator pieszy(S-5)
sygnalizator rowerowy(S-6)
sygnalizator ostrzegawczy
sygnalizator strzatka Prawo
sygnalizator z ekranem kontrastowym
petla indukcyjna

przycisk dla pieszych

i kamera wideodetekdji

[[] strefa wideodetekcji

projektowane
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Inwestor g i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz
Tredc Projekt sygnalizacji $wietinej czes$¢ ruchowa - Plan sytuacyjny
mgr inz. Daniel Jaros
Projektant specialnosé: inzynieria ruchu 4/{ 02.2019
Sprawdzi mgr inz. Dan1él Jaros 65568
Stadium: PW | Skala:  1:500 Nrrys: 3




LEGENDA
=== strumiien ruchu
1,2... nazwy paséw wiotowych
a,b... nazwy paséw wylotowyct]
1g,pla...  nazwy strumieniruchu

*

(@

@ nazwa grupy sygnalizacyjnej

punkt kolizji migdzy strumieniami
kolowymi i tramwajowymi

drugi punkt kolizji strumienia
kolowego/tramwajowego ze
strumieniem pieszym/rowerowym

KOMENDA MIEJSKA POLICJI
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Tres¢ Projekt sygnalizacji $wietlnej czg$¢ ruchowa - Strumienie ruchu
mgr inz. Daniel Jaro
Projektant specjalnoss: inzynieria ruchu % 02.2019
mgr inz. D ie/IJaros
Sprawdzit St e Be 02.2019

Stadium: PW Skala:  1:500 Nrrys: 4
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LEGENDA

- ruch pojazdow

- ruch pieszych lub rowerzystow

- zatrzymanie pojazdow

- zatrzymanie pieszych lub
rowerzystow

- nazwa uruchomionej
grupy sygnalizacyjnej

| Do Fazy| Warunek przejécia (wzbudzenia Grup Sygn.)

Faza 2 |

2K

_ Faza 3

| 3

KvéKv7Pv8Pv11iPv 12Pv 15Rv 16Rv 19R v 20R

Faza 4 |

5

K

Faza 3

. 3Kv6Kv7Pv8PVv11PVv 12Pv 15R Vv 16R v 19R v 20R

Faza4 5K
Faza 1 | zawsze
Faza 4 | 5K
Faza 1 | zawsze
 Faza 1 | zawsze
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